Sanierung Steinbachbriicke,
Trubschachen
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Die gedeckte Holzbrlcke ausgangs Trubschachen fuhrt tber die llfis und erschliesst
das Gebiet Steinbach und Buhus. Sie muss zwar nicht Uberaus viel Verkehr tragen,
daflr aber zuweilen auch recht schwere Gefahrte.

Timbatec Holzbauingenieure Thun - Zirich - Bern - Delémont - Luzern - Lausanne - St. Gallen - Wien - Hamburg Timbatec
www.timbatec.com Timber and Technology


https://www.timbatec.com/chde

Das Projekt

Gebaut wurde die heute denkmalgeschutzte Bricke einst fur
eine Belastung von 5 Tonnen. Eine Ertlchtigung erlaubte
spater das Uberqueren der lifis mit 16 Tonnen schweren
Fahrzeugen. Nach der zweiten Sanierung und dem Einbau
eines Verstarkungsjochs konnte die Briicke mit Gefahrten
von bis zu 34 Tonnen befahren werden. Eine statische
Uberpriifung der Steinbachbriicke Trubschachen zeigte,
dass diese in einem schlechten Zustand ist und dringend
saniert werden muss. Die Bruckenfahrbahn und das
darunterliegende Verstéarkungsjoch wurde saniert und auf die
bestehende Belastungs- beschrénkung von 34 Tonnen
ertlichtigt. Um die Befahrbarkeit der Bricke mdglichst
kurzzeitig zu unterbrechen, erfolgten alle Arbeiten nachts.
Dank der innovativen Konstruktion war die neue Fahrbahn
nach der Sanierung selbsttragend. Die seitlichen Fachwerke
dienen nur noch als Trager des Daches und pragen das
visuelle Bild der Bricke.

Die Bauweise

Das Verstarkungsjoch besteht neu aus zwei Stahltrédgern, vier
Eichenstdmmen mit jeweils einem Durchmesser von 420 mm
und vier Druckbalken aus Brettschichtholz. Die Fahrbahn aus
Brettschichtholztrégern liegt auf Quertragern aus Stahl und
Uberbriickt die Spannweite zwischen dem Joch. Als
Fahrbahnbelag wurden luftumspulte Eichenbretter auf die
Langstrager geschraubt.

Die Herausforderung

Aufgrund der trapezférmigen und ungenlgend stabilisierten
Verstarkung hat sich der Briickentberbau durch das
Befahren mit schweren Fahrzeugen Uber die Jahre stark
bewegt und teilweise von den Sandsteinsockeln des Portals
abgehoben. Bei der Sanierung musste aufgrund des
Flusslaufes der llfis die Jochkonstruktion beibehalten werden.
Durch zusatzliche Riegel konnte das Trapeztragwerk
stabilisiert und die die Einwirkungen auf den BruckenUberbau
egalisiert werden. Auf Grund des Denkmalschutzes und da
eine neue Verkehrsldsung in Aussicht steht, wurden alle
Sanierungsmassnahmen riickbaubar konstruiert.
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Anschluss der Eichenstdmme und Druckstabe

Montage neue Langstréger in der Nacht
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Baudaten

- Spannweite Holzbriicke 23 Meter

- Breite Fahrbahn 3.6 Meter

- Baujahr 1860

- Brettschichtholz flr Druckbalken und Fahrbahnlangstréager
- HEB 400 S355 und HEB 280 S235 fur Joch und
Quertrager

- Baumstdmme und Fahrbahnbelag aus Eiche

Baukosten
- Instandsetzungskosten 160'000 Franken

Leistungen Timbatec

- SIA Phase 11 Zustandsanalyse

- SIA Phase 32 Bauprojekt

- SIA Phase 41 Ausschreibung und Offertenvergleich
- SIA Phase 51 Ausflihrungsprojekt

Holzbauingenieur
Timbatec Holzbauingenieure Schweiz AG

Bauherrschaft
Gemeindeverwaltung Trubschachen
3555 Trubschachen

Holzbauunternehmer
Zimmerei Hirschi AG
3556 Trub

Bauunternehmung Auflagersockel
Schwitter Bau AG
3555 Trubschachen
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